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Desde el ambito de la movilidad é¢Qué sabemos?
Motivo del desplazamiento
Total Por Por Por | Acompafar Iraacti- Paseos Visitara @ Volver Otros
trabajo = estudios compras nifios/otras = vidades familiares ala
personas = de ocio 0 amigos | vivienda
Ambos sexos 123.384,8 | 20.287,3 | 85673 | 8.354,7 | 6.0486 | 7.211,5 | 68703 | 5.033,8 | 55.330,6  5.660,7
Ocupado 62.029,7 1 20.188,7 | 4582 | 29295 287056 | 3.228,0 | 156260 | 1.734,8 | 27.456,1 | 1.637,7
Labores del hogar 11.925,6 17,5 854 | 20962 | 1.3938 4568 | 9171 7741 5.385,0 | 8008
Parado y otros 56117 43,7 86,7 | 6106 5623,9 480,7 = 4756 4532 | 24242 5130
Jubilado 16.394,9 9.8 638 | 1.9239 616,1 | 1.104,1 | 26798 | 897,0 | 7.5653 | 1.535,2
Estudiante 24.681,1 26,8 | 7.8060 | 6302 404,7 | 1.856,1 | 8679 | 966,56 | 11.250,6  874,4
Menor no escolarizado | 2.7219 1,8 67,2 164,3 239,5 86,9 | 4039 2182 | 12404 | 299,7

En un dia medio laborable. Valores absolutos en miiles
Fuaente: Encuesta Mowvilia - 2006 (Ministarnio de Fomento)

En el afio 2006, las personas ocupadas realizaban, e n un dia medio laborable, mas de 62 millones de
desplazamientos, de ellos el 67%, 41 millones, cor respondian a viajes de ida y vuelta al trabajo.



2,6 3,3 Otros
Autobus Tren

interurbano Y

19,9

A pie o en
bicicleta

Autobus urbano

63,4
Coche o moto

Los medios de transporte mas utilizados por las per sonas ocupadas
en sus desplazamientos son el coche y la moto, con un 63,4%



Variacién Vanacion

01 2012 201372012 Jreranual
De800a 1959horas 2732 2586 2401 2229 1911 1663 1509 1253 1203 1.10I 8% 10%
De2000a759horas 2009 1856 1703 1594 1.189 1051 969 807 700 579  -17% 13%
Total 4741 4442 4104 3823 3.100 2714 2478 2060 1.903 1680  -12% 1%

En el ano 2013, el 68% de los fallecidos se produjo entre las 8 y las 19.59 horas
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LOS DATOS DE LA SINIESTRALIDAD LABORAL VIAL 2012

Fuente: Informe Anual del Instituto Nacional de Seguridad
e Higiene en el Trabajo, 2012
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Distribucion de los ALT segun su gravedad. Ao 2012

Leves Graves Mortales Total
N2 % Ne % Ne % N2 %
Accidente
de trafico Si 51152 11,0% | 1079 22,7% 180 31,9% | 52411 11,0%

No | 414745 89,0% | 3683 77,3% | 384 68,1% | 418812 83,9%
Total 465897 100,0% | 4762 100,0% (564 100,0% (471223 100,0%

En los accidentes de trabajo leves el peso porcentual del ALT es del 11%, aumenta
en el caso de los accidentes de trabajo graves al 22,7% y en el caso de los accidentes de trabajo
mortales los ALT representan casi el 32%.
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Los datos de la siniestralidad laboral vial 2012

Distribucion de los ALT segun tipo de accidente

Accidente de trafico Numero Porcentaje
En jornada En centro habitual 2008 3,8
En desplazamiento (en mision) 12161 23,2

En otro centro 232 0,4

Total en jornada 14401 27,5

In itinere Al ir o volver del trabajo 38010 72,5
Total 52411 100,0

Fuente: Informe Anual del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo, 2012



Evolucion 2005-2012 siniestralidad laboral vial
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Direccidn General

de Trifico

Accidentes de trabajo 981.795 1.003.440 | 1.022.067 895.679 699.577 645.964 581.150 471.223
Accidentes laborales viales 71.854 71.311 87.038 81.840 68.833 65.446 58.938 52.411
Accidentes laborales viales 500 509 470 371 283 564 220 180

mortales
Variacion con respectoal | -1,77% -7,66% 21,06% | -23,72% -7,00% 22,16% | 18,18%
afio anterior

Fuente: Elaboracién propia. Datos partes de accidentes de trabajo del INSHT

En el periodo 2005-2012 los datos muestran:
- Una reduccion del 52% de los accidentes de trabajo
-Una reduccion del 17% de los accidentes laborales v iales.
- Un descenso de los accidentes mortales laborales de trafico del 64%




El contexto de la seguridad vial en el trabajo: los costes
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Direcoidn General
de Trafico
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Empresas

Sociedad

Administracion

*Dias de baja del trabajador a
cargo de la empresa

sLa pérdida de negocio
ocasionado por la pérdida de
capacidad productiva debido
al accidente

sDesmotivacion de los
empleados que se han visto
implicados en el accidente

Primas de seguros y
reparaciones por las flotas de
vehiculos accidentados

» Pérdida de afios potenciales
de vida respecto a la
esperanza de vida media
nacional (APVP)

Los accidentes de tréfico
supusieron en 2012 un total
de 46.772,5 APVP para los
hombres y un total de
10.997,5 para las mujeres

* Vehiculos de emergencias:
ambulancias, bomberos,
agentes de tréafico

* Recursos sanitarios
dedicados al accidentado:
hospitalizacion

e Pensiones derivadas de
accidentes de trafico.
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Normativa a destacar

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos
Laborales.

Estrategia Espanola de Seguridad y Salud en el Trabajo
2007-2012.

Real Decreto 404/2010, de 31 de marzo.

Convenio de Colaboracion entre Ministerio de Trabajo y
Ministerio del Interior para la prevencion de los accidentes
de trafico relacionados con el trabajo, 1 de marzo de 2011.




7.- La seguridad vial en la Estrategia 2011-2020 -—;'DGT

3. La Seguridad Vial Laboral en |la Estrategia de
Seguridad Vial 2011-2020
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Indicadores de los objetivos estratégicos -_'_ DGT
Direccidn General

Bajar la tasa oe fallecidos a 37 por milion de habitantes

Reduccitn del ndmero de heridos graves en un 35%
Cero mifos fallecidos sin sisterna retencion infantl '

5% menos conductares de [8a 24 fallecdos
y hendos praves en fin de semana

| 0% menos de conductores falleddos mayores de 64
anos

30% reducoon de falleados por atropelio

| milldn de axclistas mas sin que se incremente su tasa
de mortalidad

Cero falleados en tunsmos en zona urbana

20% menos de falleados y hendos graves de usuanos
de motoocleta

3% menos de fallecidos por salda de via en carretera

comenconal

0% menos de fallecdos en timere

Bajar del 1% los positivos en are espirado
en los controles preventrvos aleatonos. DRUID, punto
de corte 0,05 mg/l

Reducir en 50% el % de vehiculos ligeros que superan
el limite de velocidad en mas de 20 km/hora

Cifra

Cifra basal 2009 2012
5% 4
13923 10444
12 9
730 406
203 202
459 355
2 I&
0l 7
3473 2760
520 369
170 100
Mo disponible.
BEs Estudio pericdico
1 2.3% (autop.) B8.0% (autop.
6.9% (autov.) ‘1.3%%autmf.
158% (come 200 14.,0% {com. 50
16:4% (conv. 100)  10,8% (cony. 100)

Cifra objetivo

Mo disponibe.
Estudio penodico

de Tréfico

2020
Infenora 37
S.050

Infenoral 1%

6.2% {autop.
35% Ea Lrtcv.rj

¥.59% (corv 30
8.2% (conv. 100)




1.- Puesta en marcha del portal de seguridad vial laboral iDGT

Direccidn General
de Trafico

www.seguridadviallaboral.es

Sinlel Editar Wer Historial  Marcadores  Herramientas  Avuda
|.Seguridad Yial Laboral | + ‘

i

S @ www seguridadviallaboral es

Bienvenidos

La Seguridad Vial
en la empresa

Nombre de wEusie

sresnsnnns

Préximas Eventos PREMIOS

Enwin tun buena s prictiess en
Seguridad \ial yconvidrtate enla
msﬁnrampm:

Nolicias Manual de buenas practicas
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Los accldsntes ds traba|o con baja laboral E 05 da o aclicas
deecandleron un 24,2 % an 212 18MpINGE O DUENES pracicas

e 1] A REGULACKN SEMAFORICE
LA 0T, @%

Legrmag.,,




2.- Jornada anual intercambio de buenas practicas

- Hasta la fecha se han realizado cinco jornadas (Madrid, Palma de Mallorca,
Toledo, Zaragoza y Valladolid)
-Amplia participacion institucional y de empresas



3.- Campafias especificas de divulgacion iDG T

Direccidn General
de Trafico

Campanfas de divulgacion.

_— |
WER CAMUP AN A

Camparia de concienciacion sobre
accidentes de trafico “in itinere”

N TU TRARAD NO ES NECESARIO ESTAR

- pwa—— EN LA CARRETERA PARA

B 145 UCGEN! PROVOCAR UN ACCIDENTE.
N o s VIV




4.- Medidas para el transporte profesional %DG T

de Tréfico

Campaiia anual intensiva de vigilancia y control
de camiones y furgonetas

Dispositiva reflectante

Control de camiones y furgonetas para ve hiculos de trans porta

Senal V-23 _

de man.idn de contorne

-Los camiones matriculados a partir del 10 de julio de 2011 deberan llevar obligatoriamente un marco
reflectante del contorno.
- Se estima que la aplicacion de la medida podra reducir en un 30%
los accidentes en los que se ven implicados



5.- Guia del Consejo Sanitario iDGT
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v PRESENTACION

=DGT

-~ INSTRUCCIONES DE GUIA
PDF navegable

INDICE PATOLOGIAS

GUIA SOLO REFERENCIAS
NORMATIVAS Y CONSEJOS
PARA EL PACIENTE

Guia
de consejo sanitario en
SEGURIDAD VIAL LABORAL

S = Zoor



6.- Plan tipo de seguridad vial en la empresa %DGT

ire
de Trifico

gt v La actuacion
planificada:
Plan tipo de

seguridad vial en |la
empresa




6.1.- Guia para la elaboracion del Plan iDGT

Direccidn General
de Trifico
e e L T ., _ .
|
» Paso 1: Implicara la direccion y agentes participantes .
= Paso 2: Asignar a los responsables del plan |
» Paso 3: Movilizara la organizacion .

iL L — L] — - — L — L] — - — L] — - — - — L] — - — L — L] — - — L] — - — - — L] — - — L — L] — - —
m = Paso 1: Identificar las principales caracteristicas
Etapa 1. = Paso 2: Analizarla movilidad

Diagnéstico = Paso 3: Analizar los accidentes
= Paso4: Analizarlas condiciones reales de la conduccion
= Paso5: Analizarla gestion de los desplazamientos

Plan Tipo de
Seguridad Vial
en la Empresa
Guia Metodolégica

Etapa 2.
Evaluacionde
riesgos

= Paso 1: Asignar el nivel de exposicién al riesgo
= Paso 2: Seleccionar colectivos prioritarios

Slerzlels = Paso 1: Definirlos objetivos a alcanzar
== elel: alelgle =il | = Paso2: Seleccionaracciones
s|z)f7 * Paso3: Buscarsinergiasy apoyos

= Paso 1: Planificar las actividades a desarrollar
=« Paso 2: Comunicacion inicial ala organizacion

[lelENIETE6IsBY = Paso 3: Adecuacion, en su caso, de instalacionesy equipos
WEIFERE = Paso 4: Establecimiento de procesos para la gestion

» Paso5: Adaptacién de la organizacion alos cambios

= Paso 1: Definirlos indicadores del plan de seguridad vial
VSICBERTE . paso2: Obtener el valor de los indicadores
SERLIIERIONAS o paso 3: Analizary evaluarel resultado de los indicadores
SVEWENE . paso 4: En su caso, establecer medidas correctivas o
revisar las ya adoptadas



Inventario de medidas iDGT

Ejemplos de acciones orientadas a influir sobre el
factor humano / conductor desde la formacion

Elaboracion de un
Curso de . Jornadas
, Manual para la Simulador de .,
formacioén en Y ., Formacioéon en
. : Prevencion de conduccidén . )
seguridad vial : seguridad vial
Accidentes
Conduccion
Establecer Incrementar la :
. L defensiva,
Riesgos en pautas de percepcion de
. . factores de
carretera, y conducta riesgo, poniendo . g
. : riesgo, analisis
técnicas de responsable a la al sujeto en :
. i . : de los conflictos
conduccidon hora de circular situaciones de .
o : entre incidente y
segura y eficiente. con sus riesgo no :
, medidas
vehiculos. frecuentes . :
preventivas, etc.




Inventario de medidas iDGT

Plan de
dotacion de
elementos de
seguridad

Avisadores
acusticos o
visuales;
Neumaticos;

Cascos para
motos; Botiquines
de primeros
auxilios, etc.

Ejemplos de acciones orientadas a

mejorar la seguridad del vehiculo

Plan de revision y
mantenimientos

de vehiculos

Establecer
acuerdos con
talleres para

facilitar las

revisiones y

mantenimientos
de los vehiculos
privados.

Instalacion de
dispositivos
Alcolock

Funcionan de
manera similar a
los dispositivos
para controles de

alcoholemia, no
permitiendo
arrancar Si
detecta presencia
de alcohol

Criterios de
seguridad en las
flotas de vehiculos
de la empresa

Aplicados en las
nuevas compras:
mas y mejores
elementos de
seguridad activa y
pasiva, elementos
menos
contaminantes de
serie, etc.




Inventario de medidas -—"DGT

Acciones dirigidas a

la seguridad de la gestion de los desplazamientos

Servicio de
autobus de ruta
y lanzaderas

Conectando con
el transporte
ferroviario y
autobus de la

zona, con
caracter gratuito o
subvencionado
para los
trabajadores.

Desarrollo de una
politica clara en
relacion con las
comunicaciones

No realizar llamadas
cuando se conoce la
existencia de un
desplazamiento en

mision o restringir

llamadas antes del
inicio de la jornada
(trayectos in itinere)

Planificacion de
rutas en
condiciones de
seguridad

Elaborar unos
planes de rutas
gue contengan
los trayectos mas
seguros,
incorporandolos
a las rutas o a
las fichas de los
clientes.




CONCLUSIONES

e La implicacion de las empresas con la seguridad vial no es un COSTE, es una
INVERSION.

 El CONOCIMIENTO de su incidencia real y los perjuicios sociales y
econdmicos que conlleva constituye una premisa necesaria para lograr
MINIMIZAR sus consecuencias.

* Iniciar a la empresa en la gestion de la seguridad vial NO REQUIERE DE
ELEVADAS INVERSIONES
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Muchas gracias

Fernando Ruiz Cuevas

fruiz@dgt.es
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